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Friedrich Deckel Aktiengesellschaf t . I . r . 



Paten Unspruche : 



Schalteinrichtung fClr ein Mehrwellen-Schieberadgetriebe mit 
mehreren in Achsenrichtung verschiebbaren Schieberadblocken , 
deren jeder ttber eine mechanische Ubertragungseinrichtung mit 
einem gesonderten elektrischen Stellantrieb gekoppelt 1st, 
dadurch gekennzeichnet, daft jeder Stellantrieb einen mit einem 
Untersetzungsgetriebe (48, 50, 52) ausgestatteten elektrischen 
Stellmotor (42, 44, 46) und ein zwischen diesem und der Ober- 
tragungseinrichtung angeordnetes ebenes Kurvengetriebe (z. B. 
58, 84, 88, 100) mit schwingendem Abtr iebshebel (z. B. 40, 94, 
104) urnfaEt, wobei die beiden Endstellungen des Abtriebshebels 
den Endlagen des Schieberadblockes (z. B. 16) entsprechen. 

2. Schalteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daii das Kurvengetriebe eine Kurvenscheibe (54, 56 , 58) mit ge- 
schlossener Steuerkurve (60, 62, 64) aufweist. 

3. Schalteinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Steuerkurve (90) die Form eines sogenannten Gleichdicks oder 
Dreieckexzenters hat (Fig. 5). 

4. Schalteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da6 
das Kurvengetriebe eine Kurvenscheibe (84) mit offener Steuer- 
kurve (86) aufweist, wobei der Stellmotor fur Rechts- und Links- 
lauf ausgebildet ist. 

5. Schalteinrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Steuerkurven (z. B. 64, 86, 90) in den 
Bereichen, welche einer Eingrif f stellung der Schieberadblocke 
entsprechen, jeweils wenigstens annahernd konzentrisch zur Dreh- 
achse der Kurvenscheibe verlaufende Kurvenabschnitte (A, B, C, D; 

F, G; H, J) aufweisen. 
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6. Schalteinrichtung nach einem der AnsprUche 2 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Kurvenscheiben (54, 56, 58, 84) jeweils 
mit als Nut ausgebildeten Steuerkurven (60, 62, 64, 86) versehen 
sind, in welche an den Abtriebshebeln (z. B. 40) angeordnete 
FUhrungsrollen (z. B. 76) o. dgl. f ormschlussig gefuhrt sind, 

7. Schalteinrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Kurvenscheibe (88) mit einer als Steuer- 
xurve (90) ausgebildeten Urafangsform versehen ist, an welcher 
eine am Abtriebshebel (9 4) angeordnete FUhrungsrolle (96) o. dgl. 
kraftschlUssig anliegt. 

8. Schalteinrichtung nach dem Oberbegriff des Anspruches 1, da- 
durch gekennzeichnet, daft zwischen einem mit einem Untersetzungs- 
getriebe ausgestatteten elektrischen Stellmotor und der Ober- 
tragungseinrichtung ein ebenes Kurbelgetriebe mit schwingendem 
Abtriebshebel (104) angeordnet ist, wobei die beiden Endlagen 
des Schieberadblockes den Endstellungen des Abtriebshebels ent- 
sprechen (Fig. 6). 

9. Schalteinrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daft das Kurbelgetriebe als Kurbelschleif e mit annaherndem Still- 
stand im Bereich der Endlagen des Abtriebshebels (104) ausgefuhrt 
ist. 

10. Schalteinrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Achsen (30, 32, 34) der Abtriebshebel 
(36, 38, 40) auf ihrem dem Abtriebshebel abgewandten Ende jeweils 
einen Betatigungshebel (24, 26, 26) aufweisen, welche direkt im 
Eingriff mit den zugeordneten Schieberadblocken (12, 14, 16) 
stehen. 

11. Schalteinrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Schieberadbl5cke (12, 14, 16) hochstens 
drei Eingriff stellungen einnehmen konnen. 
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12. Schalteinrichtung nach einem der Ansprttche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet , daft die Kurvenscheiben (54, 56, 58) fur alle 
SchieberadblScke (12, 14, 16) des Getriebes gleich sind und daft 
gegebenenf alls unterschiedliche Verschiebewege der Schieberad- 
blocke durch unterschiedliche Oberset zungen in den mit dem Kurven- 
getriebe zusammenwirkenden Obertragungseinrichtungen (z. B. 36, 
66) beriicksichtigt sind. 

13. Schalteinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet , daft die Steuerung der Stellmotoren (42, 44, 46 , 
114) durch einen von Hand bedienbaren Vorwahlschalt er (110) zur 
Eingabe der Sollwerte, durch jeweils vom Stellmotor selbst an- 
getriebene Nockenscheiben (55, 57, 59, 116), welche uber End- 
schali:er (63, 118) die jeweilige Ist-Stellung der Schieberad- 
bl5cke signalisieren, sowie durch einen Vergleicher (120) zum 
Vergleichen von Soil- und Ist-Stellung und zum Abschalten der 
Stellmotoren bei Erreichen der vorgewahlten Getriebestellung, 
erf olgt . 
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Friedrich Deckel Aktiengeseiischaf t 



Schalteinrichtun p, fu r ein Hehrwelien- 
Schiebcradgetrie.be 



Die Erf indung betrif ft eine Schalteinrichtung f Qr ein Mehrweilen- 
Schieberadgetriebe mit mehreren in Achsenrichtung verschiebbaren 
Schieberadblocken, deren jeder uber eine mechanische Obertra- 
gungseinrichtung mix einem gesonderten Szeliantrieb gekoppelt 
ist . 

Ms sind bereits Schalteinrichtun^en der genannten Art bekannt , 
bei denen die Stellantriebe pneumatische oder hydraulische 
Stellzylinder sind, Vor allem in den Fallen, in denen jeder 
Schieberadblock mehr als zwei Stellunsren einnehmen kann, ist der 
konstruktive und bauliche Aufwand einer derartigen Einrichtun? 
erheblich und deshalb sehr teuer. Da pneumatische oder hydrau- 
lische Stellzylinder jeweils nur zwei definierre Stellungen 
einnehmen und damit nur zwei Stellungen der Schieberadblccke 
einstellen konnen, mussen fur die daruber hinausgehenden 
Stellungen der Schieberadblccke jeweils weitere Stellzylinder 
vorgesehen werden. 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine Schalteinrichtung der 
eingangs genannten Art zu s chaff en, welche einfach im Aufbau 
und billig in der Herstellung ist und die einen geringen Piatz- 
bedarf aufweist. 

Diese Aufgabe ist erf indungsgemafc dadurch ge!6st > daft jeder St ell- 
antrieb jeweils einen mit einem Unt ersetzungsgetriebe ausgestatteren 
elektrischen Stellmotor und ein zwischen diesem und der Obertra- 
gungseinrichtung angeordnetes Kurvengetriebe mit schwingendem 
Abtriebshebel umf afct , wobei die beiden Endlagen des Abtriebhebels 
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den ^ndscellungen des SehieberadbLockes entsprechen. 

tlektriscne Stellaororen gehSren zu den einrauhs can Sceiian- 
cr Leber, uoarhaupt. sie in grower StUckzahl in anueren tech- 
iiijohen _bereicheh Verwendung finden, (z. B. als Scheibenwischer- 
:wt:>ran bei Automobile n ) , 3 inti sie sahr austere ifc un:i billi;*. 
lias r.achgeschaltete iinterset zungs^etriebe erh:5:u einerseits 
aas Auflo3ungsver.no/ftn des jesamtsn 3 tellan triebes im Verhalrnis 
Jiw -oetrieDeuntersetzunq und erlaubt andererseits auch die Ver- 
w-andung vori relativ drehraomentschwachen und kleinen Hotoren, so 
da-s cier erforderliche Linbaurauir. des Gesamtaggre,rats gerin.3 ge- 
halcan warden kann. L'ir. weiterer Vorteii, insbesondere gegenQber 
pneumatischen und hydraulischen Antrieben, ist auoh, daft elektri- 
szhe Stellmotoren nicht lediglich zwei def inierte Schal tstellunger, 
einnehmen kSnnen, sondern eine beliebige Zahi von einfach anzu- 
steuernden *wischenstellungen . 

Durch das Kurvengetriebe wirM die Drehbewegung des elek trischen 
Stellmotors in eine Hin- und Herbewegung umgesetzt, wie sie 
iecztlich fur die Verschiebung der Schieberadblocke erforderlich 
1st, Bin Kurvengetriebe stellt ebenfalls ein einf aches und 
bUlises bauteil car, welches einen geringen Einbauraum einninunt. 

Each einem Merkmal der Erfindung weist das Kurvengetriebe eine 
Kurvenscheibe mit geschlossener Steuerkurve auf. Jamit kann ein 
Stelimotor mit nur einer Drehrichtung verwendet warden, welcher 
Insbesondere in seinem St euerungsteil sehr einfach gehalten sein 
kann. Mit dieser Anordnung kann j ede Schaltstellung der Schalt- 
einrichtun^ mit einer Drehrichtung angefahren werden, da sich 
alle Schaltstellungen bei jeder Umdrehung der Kurvenscheibe 
-i-eriodisch wiederholen. FQr die Verstellung eines Schieberad- 
blockes. mit zwei Schaltstellungen wird nach einem Merkmal der 
Erfindung eine Kurvenscheibe verwendet, deren Steuerkurve die 
Form eines sogenannten Gleichdicks oder Dreieckexzent ers hat. 
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.J-r".h Lr.eir. anderen Merkmal der Erfindunr. we ist uie Kurvenscheibe 
ei^.e or f one Steuerkurve auf , wobei dann der Steili&otor far Rechts- 
ur.u Lir.Kstiauf auseebildet sein rr.u3, 

;*a.-r. eineoi aeiteren Merkmal der Lrrir.dunr, ist yor^eseii^ri, daa 
ui« :.:eu«ricuryer. in den BereichfP, welche einer Lin«rif i stellur.fi 
c:e. ^ciii^teradslGcke entsprechen, jeweils weni jstens ann.'inernd 
> rr.ser.tr is? ch /ur Drehachse cer Kurvenscheibe ver laufer.de r-urven- 
a^s zr.nitte aufweisen. In diesen isereichen andert sich aie V/LnKel- 
i ^:e ues Abtriebshebels nicivr. , auch w«n r ; c Le Kurvensch<= i he hoc:. 
nno kleine Drenur.e ausfSIhrt. Auf diese A'eise isc es mogiich, 
auf -:in prcizises und winkelgeniues Sriilsetzen des Stellmotors 
i:\ scinen Schaitstellungen zu verzichten, da kieine iTi?.enauiij- 
Kehen der Winkellage der Kurvenschei.be im Bereich der 5 dial t- 
bt^ilun^ cie Winkellage des Abtriebshebels nicht Jeeinf lussen. 

Kurvenscheibe Jcann mit einer ais nut ausrebiideten Steuer- 
kurve versehen sein, in welcher ei:;e am Abtriebshebel anpeordnete 
b'Cnrumjswelle o. dgl. forms chlClssig gefihrt isr, oder mit einer 
air Steuerkurve ausgebildexen Umf angsf orm, an welcher* eine am 
AbtrieDshebel angeordnete FUhrungsrolle kraf t schlussij aniiegt. 

In einem anderer. Ausf uhrungsbeispiel der i.rf indung ist vorge- 
sehen, daft zwi&chen dem mit einem Unt er s et zungs ? e tr iebe ausge- 
tstatteten elektrischen Stellmotcr und der Obertragungseinrichtuikg 
ein ebenes Kurbelgetriebe mix schwingendem Abtriebshebel ange- 
ordnet ist, wobei die beiden Endlagen des Schieberadblockes den 
tindstellungen des Abtriebshebels entsprechen- Das Kurbelgetriebe 
ist vorzugsweise als Kurbelschleif e mit annaherndem St ills t and 
im Bereich der Endlagen des Abtriebshebels ausgeffihrt . * 

•jie Steuerung der Stellmotoren erfolgt nach einem Merkmal der 
Lrfindung durch einen von Hand bedienbaren Vorwahlschalter zur 
Lir.gabe der Sollwerte, durch jeweils vom Stellmotcr selbst arige- 
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triebene Nockenscheiben , welche uber Endschalter bestimmte 
Ist-Stellungen der Schieberadblocke signalisieren , sowie durch 
einen Vergleicher zum .Vergleichen der Soil- und Ist-Stellungen 
und zum Abschalten der Stellmotoren bei Erreichen der vorge- 
wahlten Getriebest ellung . 

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Fatent- 
anspruchen sowie der Beispielsbeschreibung. Mehrere Beispiele 
sind ira Folgenden naher beschrieben und in der Zeichnung dar- 
gestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 ein mehrstuf iges Schaltgetriebe mit drei Schieberad- 
blocken sowie mit drei Stellantrieben; 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie II-II in Fig. l in 
einer schematischen Darstellung; 

Fig. 3 ein Kurvengetriebe gemaB der Fig. 2 in verschiedenen 
Stellungen; 

Fig. H sine Kurvenscheibe mit offener Steuerkurve; 

Fig. 5 schematisch eine Kurvenscheibe mit einer als Steuer- 
kurve ausgebildeten Umfangsform; 



Fig. 6 einen als Kurbelschleif e 



ausgebildeten Stellantrieb; 



Fig. 7 ein Schaltschema zum Steuern eines Schaltgetriebes 
gemali Fig. 1. 

Das in Fig. 1 gezeigte Schaltgetriebe umfaBt ein GehMuse 2. mit 
roehreren Stegwanden 4, zwei Getriebewellen 6 und 8 sowie auf den 
Getriebewellen angeordnete Zahnrader. Die Zahnrader 10 sind auf 
der Getriebewelle 6 fest angeordnet, wahrend die der Getriebe- 
welle 8 zugeordneten Zahnrader zu Schieberadblocken 12, 14, 16 
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zusammengefaftt sind, die auf dieser Getriebewelle verschiebbar , 
mit ihr jedoch drehfest verbunden sind. Auf diese Weise konnen 
die Schieberadblocke jeweils mit verschiedenen Zahnradern 10 der 
Getriebewelle 6 in Eingriff gebracht und damit verschiedene 
Obersetzungsverhaltnisse hergestellt werden. Zur Verschiebung 
der Schieberadblocke 12, 14, 16 dienen die Klauen 18, 20, 22, welche 
in bekannter Weise jeweils eines der Zahnrader bzw. eine gesonderte 
Stellscheibe der Schieberadblocke 24, 26, 28 umfassen, und die 
an Kurbelarmen drehbar befestigt sind. Die Kurbelarme stehen 
wiederum mit den Stellantrieben in Verbindung, wie v/eiter unter. 
miner erlautert wird. Insoweit entspricht das Schaltgetriebe dem 
bekannten Stand der Technik. 

Die Kurbelarme 24, 26 und 28 sind jeweils an Achsen 30, 32 bzw. 
34 befestigt. An den den Kurbelarmen abgewandten Enden der Achsen 
30, 32, 34 sind Betatigungshebel 36, 38, 40 anp,eordnet , welche 
direkt oder indirekt durch die Stellantriebe verstellbar sind. 

Die Stellantriebe werden jeweils durch Elektromotoren 42, 44, 46* 
gebildet, denen jeweils ein Untersetzungsgetriebe 48, 50, 52 nach- 
geordnet ist. Die Untersetzungsgetriebe haben ein Unterset zungs- 
verhaitnis von z. B. 40 : 1, so da£ das Auf lSsungsvermo^en des 
Stellantriebes , d. h. seine Winkelposit ioniergenauigkeit der 
Elektromotoren um das 40-fache verbessert wird. An der Ausgangs- 
welle der Untersetzungsgetriebe sind die Kurvenscheiben 54, 56, 58 
befestigt, welche durch die Elektromotoren verdreht werden. 

Wie insbesondere aus Fig. 2 ersichtlich ist, sind die Kurven- 
scheiben 54, 56, 58 mit als Nuten ausgebildeten Steuerkurven 60, 
62, 6** versehen. In der Steuerkurve 60 wird eine an einem Hilfs- 
hebel 66 befestigte FUhrungsrolle 68 gef Uhrt , so daio der -Hilf s- 
hebel bei Verdrehen der Kurvenscheibe 54 in einem bestimmten 
Winkelbereich um seine Schwenkachse 70 hin- und hergeschwenkt 
wird. An dem Hilfshebel ist um Punkt 72 der Betatigungshebel 36 
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angelenkt. Die Betat igungshebel 38, 40 sind Uber FUhrungsrollen 
74, 76 direkt mit den Kurvenscheiben 56, 58 verbunden und werden 
von diesen in ihrem Schwenkbereich urn die Achser. 78, 80 verstellt. 

Zwischen den Unterset zungsgetrieben 48, 50, 52 und den Kurvenschei- 
ben 54, 56, 58 sind jeweils Nockenscheiben. 55, 57, 59 mit Nocken 
bl angeordnet, welche die Ist-Stellung der Kurvenscheiben an die 
Steuerung der Schal t einr ichtung melden, wie weiter hinten beschrie- 
ben wird. Die Mocken steuern jeweils Lndschalter an, von denen der 
besseren Obersicht wep.er, nur ein Endschalter 63 dargestellt ist. 

Wie Fig. 1 zeigt, ist der Schieberadblock 12 ein Zweierblock, welcher 
zwei wirksame Stellungen einnehmen kann; die Schieberadblocke 14 und 
16 sind Dreierblocke mit jeweils drei wirksamen Stellungen. Die 
Steuerkurve 64 der Kurvenscheibe 58 z. B. hat etwa Herzform (Fig. 3). 
Dabei ergeben sich vier Kurvenabschnitte A, B, C, D, welche jeweils 
zur Drehachse Z der Kurvenscheibe konzentrisch sind. Wenn die Fuh- 
rungsrolle 76 in einem dieser Kurvenabschnitte sich befindet, dann 
andern kleine Winkelverstellungen der Kurvenscheibe nichts an der 
Winkellage des Betat igungshebels 40, so daft die Positioniergenauig- 
keit von normalen Elektromotoren , insbesondere nach einer Unter- 
set zung 40 : 1, vollig ausreicht, urn eine genaue Stellung der Be- 
t£t igungshebel und damit der Schieberadbldcke zu erreichen. 

Der Kurvenabschnitt A hat von der Achse Z den gr5fcten radialen Ab- 
stand, rn der in 3a dargestellt en Lage hat der BetMt igungshebel 40 
seine grdBte Auslenkung in einer Richtung, der damit verbundene 
Schieberadblock 16 seine linke Endstellung. Der Kurvenabschnitt B 
entspricht einer mittleren Stellung, der Kurvenabschnitt C der rech- 
ten Endstellung des Schieberadblockes 16. Bei einer weiteren Ver- 
drehung der Kurvenscheibe 58 aus der Lage gemMfc Fig. 3c in Richtung 
des Pfeiles 82 gelangt die Ftihrungsrolle 76 in den Kurvenabschnitt D, 
welcher wieder der mittleren Lage des Schieberadblockes 16 entspre- 
chend der Fig. 3b entspricht. Es konnen demnach alle Stellungen 
des Schieberadblockes mit einer Drehrichtung des Elektromotors 46 
angefahren werden, wobei die mittlere Lage des Schieberadblockes 
bei einer Umdrehung der Schaltscheibe 58 zweimal angefahren wird. 
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Die Kurvenscheiben 56 und 5k unterscheiden sich nur in der An- 
ordnune der Betat igungshebel von der vorgeschriebenen Anordnun^, 
so daft sie nicht naher beschrieben zu werden brauchen- Im vor- 
liegenden Ausf uhrungsbeispiel wurde aus Fertigungsgriinden filr 
die Steuerung des Zweierblocks 10 ebenfalls eine Kurvenscheibe 
mit drei Schaltstellungen entsprechend den Kurvenscheiben 62, 
64 -r.ewMhlt, wobei dann die Bereiche B und D keine Funktion haben . 

Fig. 4 zeigt eine Kurvenscheibe 84 mit einer offenen Steuerkurve 
86. Diese weist drei Kurvenabschnitte E, F und G auf, welche 
ebenfalls jeweils zur Drehachse 2 der Kurvenscheibe 86 konzentrisch 
sind. Der Abschnitt E entspricht der einen Endlage, der Abschnitt 
F der Mittellage und der Abschnitt G der anderen Endlage eines 
von dieser Kurvenscheibe angest euerten Schieberadblocks. Bei 
dieser Ausfuhrung einer Kurvenscheibe muft der Elektromotor urn- 
steuerbar sein, urn z. B . voin Abschnitt G wieder zum Abschnitt E 
zur uckzukommen . 

Fig. 5 zeigt schematisch eine Kurvenscheibe 88, bei der die Um- 
fangsform als Steuerkurve 90 ausgebildet ist. Der in 9 2 schwenk- 
bar gelagerte Betatigungshebel 9 4 tragt an seinem freien Ende eine 
Fuhrungswelle 96, welche auf der Steuerkurve 90 aufliegt. Eine 
Feder 98 sorgt fur eine ausreichende Andruckkraft • Die Kurvenschei- 
be 88 hat etwa die Form eines sogenannten Gleichdicks oder urei- 
eckexzenters. Die Kurvenabschnitte H und J sind wiederum jeweils 
konzentrisch zur Drehachse 2 der Kurvenscheibe und gewahrleisten 
eine gewisse Unempf indlichkeit der Schalteinrichtung gegen klei- 
nere Ungenauigkeiten in der Winkelpositionierung der Kurvenscheibe. 
Die Abschnitte K stellen lediglich Oberg&nge zwischen den Ab- 
schnitten H und J dar und haben keine Schaltf unktion. Eine 
Kurvenscheibe gem&& Fig. 5 dient vorwiegend zur Steuerung 
eines Zweierblocks, wobei die mit durchgezogenen sowie mit ge- 
strichelten Linien dargestellten Lagen von Kurvenscheibe 88 
und Betatigungshebel 9 4 die beiden Schaltstellungen dar- 
stellen. 
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Fig. 6 zeigt ein weiteres Ausf tihrungsbeispiel, wobei das Kur- 
belgetriebe als Kurbelschleif e ausgebildet ist. Die Kurbel- 
scheibe 100 tragt ein drehbar auf dieser gelagertes FQhrungs- 
stQck 102, in welchem der Betatigungshebel 104 verschiebbar ge- 
fuhrt ist. Bei einer Drehung der Kurbelscheibe 100 wird der 
Betatigungshebel 104 zwischen den mit durchgezogenen Linien 
bzw. gestrichelten Linien gezeichneten Endlagen urn seine 
Schwenkachse 106 verschwenkt. Diese Endlagen zeichnen sich da- 
durch aus, daB die Schwenkbewegung des Betatigungshebels an- 
nAihernd zum Stills tand kommt, so daB eine kleine Ungenauig- 
keit der Winkelposition der Kurbelscheibe keine wesentliche 
Anderung der Winkellage des Bet St igungshebels und damit der Lage 
der damit verbundenen Schieberadblocks zur Folge hat. Auch dieses 
Ausf uhrungsbeispiel eigne t sich vorwiegend fur Zweierblocke, da 
die Mittelstellungen des Betatigungshebels 104 (strichpunktiert ) 
keine Ruhestellungen sind, sondern im Gegenteil sehr empfindlich 
gegen Positionsungenauigkeiten sind. 

Fig. 7 zeigt ein Schalt schema zur Steuerung der erf indungsge- 
nuifcen Getriebeschaltung. Ein Vorwahlschalter 110 dient zur Ein- 
stellung der gewunschten Getriebestuf e , die beispielsweise von 
1 aufsteigend numeriert sind oder als Drehzahlen angegeben sind. 
Mach Betatigen eines Schalters 112 fahren die Elektromotoren 114, 
von denen nur einer dargestellt ist, in ihre durch die Stellung 
des Vorwahlschalters bezeichnete Stellung. Eine vom Elektromotor 
angetriebene Nockenscheibe 116 schaltet die Endschalter 118. Bei 
Erreichen der Sollstellung, die durch den Vergleicher 120 durch 
Vergleich der vorgewahlten Signale mit den (iber die Endschalter 
118 eingegebenen Signale festgestellt wird, wird der Elektro- 
motor 114 abgeschaltet . Das den Elektromotor 114, die Nocken- 
scheibe 116 und die Endschalter 118 enthaltende Gesarataggregat 
12 2 ist nur einmal dargestellt, ist jedoch fUr jeden Zahnrad- 
Schiebeblock einmal vorhanden. 
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